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P4 uppdrag av Bo Lundgren, ordférande i Svensk-Danska Broforbindelsen SVEDAB AB,
oversédnds bifogad skrivelse angdende kapacitetshdjande dtgirder pa jirnvigssystemet i Malmé
och pé Oresundsforbindelsens svenska landanslutning.
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Kapacitetshdjande atgarder pa jarnvagssystemet i Malmo
och pa Oresundsbroférbindelsens svenska landanslutning

Bakgrund

Oresundsbron invigdes 2000 och sedan dess har integrationen i Oresundsregionen mellan ‘Sverige och
Danmark kontinuerligt férdjupats. Trafikutvecklingen, bade pé vag och pé jarnvég, har varit kraftig sedan
aniaggningen éppnades for trafik. Kapaciteten p& Oresundsbrons jdmvég med prognosticerad
trafikutveckling enligt Trafikverkets basprognos bedéms récka till ca 2050. | samband med att den fasta
forbindetsen Gver Fehmarm kommer att dppnas 2029, behtver kapaciteten pa landansiutningarna pé
bagge sidor sundet forstérkas liksom att vissa atgarder genomférs vid Malmé C or att saval den
regionala tgtrafiken som den internationella godstrafiken ska fa plats att utveckias. Annars riskeras
kapacitetsbrist | vissa punkter som kan leda till att Oresundsbrons fulla jarnvégskapacitet inte kan
utnyttjas. Vissa atgérder krévs ocksa for att férstarka kapaciteten for utdkad pendeltagstrafik i Skane pa
strackor som inte direkt berér Oresundsbronsjérnvégsanléggning.

Behov av kapacitetshéjande atgirder

Svedab och Trafikverket har gemensamt identifierat vilka atgarder i jarmvagsnatet pa den svenska sidan
som skulle behévas, for att motsvara Oresundsbrons kapacitet i en situation med dkad pendeitagstrafik i
Skéne. Pa den svenska sidan behoévs atgarder for att:

= Bygga bort begransningar pa Malmd C dar sparansiutningen till banhallen korsar Sédra
stambanan i plan samt fler plattformsspér pa Malmo C Ovre.

o  Sékra mojligheten att trafikera banorna med I&nga godstag mellan kontinenten och Malmé
godsbangard. :

« Forstérka kapaciteten mellan Ostervarn och Malmd C samt ombyggnad av Ostervams station.

Med de féreslagna atgédrderna enligt ovan beddmer Svedab och Trafikverket gemensamt att kapacitet for
dnskad trafikutveckling fér bade gods- och persontrafik sékras bortom 2040.

Trafikverket haller for narvarande, i enlighet med regeringens direktiv, p& att arbeta fram ett férslag till en
ny nationell infrastrukturplan for &ren 2022-2033. Trafikverket har for avsikt att belysa nyttan av
atgadrderna i denna skrivelse i syfte att kunna foresla att dtgérderna ska ingé i planférslaget som darefter
regeringen véntas faststaila under 2022. Svedab delar Trafikverkets avsikt,

Tidigare studier och utredningar avseende dessa objekt
PM/Utredning Infrastruktur kring Oresundsbron Trafikverket 2019-09-10 (TRV 2018/94074)
Kapacitetsstudie Oresundsbron, Oresundsbrokonsortiet/ AFRY (2021)
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PM Utredning av atgarder fér att sakerstilla kapaciteten i Oresundsférbindelsen (AFRY/
Oresundsbrokonsortiet/T. rafikverket) 2021-05-27

Teknisk utredning Malmé naromréde — korsande tagvagar, Trafikverket/Norconsult (2021)
Teknisk utredning Malmé C fler plattformsspar, Trafikverket/Norconsult (2021)
Teknisk utredning Dubbelspéar Malmé C-Ostervarn, Trafikverket/Norconsuit (2021)

Trafikverket bedémer att nagon atgardsvalsstudie inte erfordras da systemperspektivet fangats val i
ovanstéende utredningar och PM samt att de foreslagna &tgérderna i praktiken utgér atgarder som syftar
till att redan befintlig infrastruktur ska kunna utnyttjas pé ett effektivare sétt.

Tidigare avtal avseende medfinansiering och samverkan mellan Svedab och Trafikverket
Svedab har tidigare samverkat med Trafikverket for att genomféra foljande atgarder:

» Utbyggnad av trafikplats Naffentorp. (Trepartsavtal mellan Svedab, Malmé kommun och
Trafikverket)

» Bulleratgarder langs Kontinentalbanan. (Svedab svarade for projekteringen och Trafikverket
bekostade atgarden)

Tidigare, i anldggningsskedet av Svedabs anlaggningar, har ocksa Svedab och Trafikverket (ddvarande
Banverket och Végverket) samarbetet och Svedab har anpassat sin anlaggning till nya férutsattningar i
och med besluten om att bygga Citytunneln genom Malmé och den Yttre Ringvégen kring Malmé.

Svedab och Trafikverket har driftavtal som innebér att Trafikverket svarar for drift och underhall av
Svedabs vag- och jamvagsanlaggning. | driftansvaret ingér ocksé att mot erséttning svara for
nyinvesteringar i dessa anldggningar.

Beskrivning av atgirder, kostnader och finansiering

1) ATGARDER I INFRASTRUKTUR TILLHORANDE SVEDAB
Atgiird 1: Forlingning av forbigangsspar Svéagertorp.

Utgdngspunkten dr att underska méjligheten att Jorlanga forbigdngsspdren till maximal téglingd
1050 meter, for att sdkerstilla méjliga framtida internationella godstagsforbindelser hela véiigen till
och frdn Tyskland. Skulle forbigéngsspdren anpassas Jor en kortare tdgidingd (835 meter) kan
kostnaden bli liigre.

Bedomd totalkostnad: 30-75 miljoner kronor (prisnivé 2021-02). Projektet bekostas och finansieras av
Svedab.

2) ATGARDER I INFRASTRUKTUR TILLHORANDE TRAFIKVERKET
Atgiird 2: Planskild sparkorsning mellan Malmé C Ovre och Sédra stambanan (objekinr:
JSY2208)
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De korsande tdgudgar som uppstdr vid ankomst till och avgdng fran Malmd C innebdr redan idag en
begrénsad kapacitet och hig storningskdnslighet. Det gdller béde for tidtabellagda tdg mellan Malmé
C Ovre och Sédra stambanan samt Jor tég mellan Malmé Nedre och Sédra stambanan. De korsande
tagvdgarna leder dven till begrinsningar for anslutande linjer. Atgéirden innefattar en planskild
Jorbindelse mellan Sédra stambanans nedspér och Maimé C Ovre. Dagens fyra spdr kompletteras med

ett nytt ansluiningsspdr pd bro (en sé kallad fly-over) mellan Sjdlundaviadukten och Almedalsbron.

Beddmd totalkostnad: 600-800 miljoner kronor (; prisnivd 2021-02). Projektet bekostas och finansieras
av svenska staten. Svedabs framtida utdelningar till svenska staten bedéms ticka investeringsutgiften.

Atgiird 3: Nya spér och plattformar Malmé C Ovre (objektnr: JSY2209)

Dagens sex plattformsspdr pd Malmé C Ovre éir inte tillrdckliga utifrdn rddande efterfrdgan och
prognosticerad trafikikning. Atgérden innefattar komplettering av ytterligare plattformsspdr jimte
plattformar vid Malmé C Svre for att méta dkade trafikeringsansprdk samt komplettering av
yiterligare uppstéliningsspér. Atgérden innebiir i en Jorsta etapp tvd nya plattformsspér (spdr 12 och
13) samt ett uppstdllningsspdr (spdr 14). Nytt plattformsspdr spdr 11 (inklusive justering av befintlig
plattform mellan spdr 10 och 11) dr redan inplanerat Jfor byggnation inom ndgra ér. Atgéirden innebir
dven viss anpassning av spariéingder, signalplacering och plattform for befintligt spér 10.

Beddmd totalkostnad: 140-200 miljoner kronor (; prisnivd 2021-02). Projektet bekostas och finansieras
av svenska staten. Svedabs framtida utdelningar till svenska staten bedéms tiicka investeringsutgiften.

Atgiird 4: Dubbelspéir Malmé C — Osterviirn inkl. ombyggnation Osterviirns station

Stréckan Malmd C ~ Ostervérn dr frén banhallen endast enkelspdrig, vilket skapar kapacitetsproblem
i ansluiningen till Kontinentalbanan. Atgéirden innefattar att bygga ut frén enkel- till dubbelspédr
genom att flytta ut spdr 44 vid Ostervéirn station och bygga en ny plattform mellan spdren, samt att
koppla ihop spdret med Malmé C Ovre genom ait ansluta tll det s.k. bankspdret, som i dagsiiiget
avslutas med en stoppbock strax Sster om Frihamnsviadukten.

Beddmd totalkostnad: 150-300 miljoner kronor (prisnivd 2021-02). OBS! Prelimindir kostnad,
Projektet bekostas och finansieras av svenska staten. Svedabs Jramtida utdelningar till svenska staten
beddms tdcka investeringsutgiften.

Svedabs ekonomiska resuitat

Oresundsbron férvantas generera ett betydande ekonomiskt dverskott som kommer att generera vinster i
Svedab, vilka efter att Svedabs kostnader avraknats och skulder aterbetalts, kan delas ut till &garen
(svenska staten). De utdelningsbara medien beréknas bli betydande och tacker mer an vél dven de
investeringsutgifter for kapacitetshéjande atgarder som har identifierats pé Trafikverkets anlaggning i
Malmd. Svedab identifierar mojligheten att Trafikverket far tiigadordkna sig motsvarande medel i
Nationell plan fér dessa projekt, som darmed kan anses finansieras utanfor den ekonomiska ram som
Riksdagen faststllt for kommande planperiod 2022-2033.
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Principer for fordeining av ansvar
Trafikverkets ansvar

1) Trafikverket ska utféra eller lata utfora atgarderna 1-4.
2) Trafikverket ansvarar for att tilldmpliga lagar och andra férfattningar samt myndighetsbeslut
iakttas vid genomférande av det som Trafikverket ansvarar for.

Svedabs ansvar

3) Svedab ska stka nédvandiga miljétillstdnd som kan féranledas av forléngningen av motessparet.

Ansvarsfoérdelning i driftskedet

Nya anlaggningar i Svedabs infrastruktur ska dgas och férvaltas av Svedab (enligt géllande avtal) men
utférande av drift, underhall och investeringar ska i enlighet med géllande avtal skétas av Trafikverket.

Nya anlaggningar i Trafikverkets infrastruktur ska &gas och férvaltas av Trafikverket.

Ansvar for drift och underhall i forvaltningsskedet galler enligt géllande avtal for Kontinentalbanan och
Oresundsbanan.

Pa uppdrag av styrelsen i Svedab

Malmé 2021-10-05

Bo Lundgren

Ordférande



